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Por su parte, el transporte a demanda complementar al transporte publico interurbano,
deficitario e inexistente en estos momentos, con una mejora del transporte publico y su
infraestructura de servicio compartido

Las personas usuarias podran contactar con una central de reservas entre las 7.00 a.m.
y las 20.00 p.m. a través de llamada telefénica o de una aplicacién mévil, indicando la
hora deseada de salida (la reserva debe hacerse entre 1 diay 2 horas antes del inicio del
servicio).

Con el fin de proporcionar un transporte lo mas adecuado posible a las necesidades de
los usuarios y optimizar los recursos, las rutas generadas a partir de las reservas
recogidas se optimizaran para conseguir el nimero minimo recorrido, de poca duracién,
menos trafico, maxima ocupacién de vehiculos y adaptacién al horario de los servicios
gue se conectan. El servicio no se presta si no existe una peticién previa.

El pago del servicio se podra realizar o bien por via de la aplicacién mévil o directamente
ala persona que preste el servicio. La tarifa serd siempre la cerrada al programar el viaje.

La programacién del viaje no tendra ningin coste adicional al pago de la tarifa, y
cancelarlo no tendrd ninguna penalizacién econémica si se realiza al momento de
confirmar el viaje. Solo en casos de cancelacién en un tiempo menor al estipulado sera
necesario el cobro de una penalizacién, cuyo valor debera ser determinado por la
administracién. Ademas, debera existir la posibilidad de realizar trayectos compartidos
y servicios precontratados a precio cerrado.

Este servicio permite dar independencia a la poblacién sin acceso a un vehiculo privado
propio, mejorando la movilidad general de la poblacién y, de esta forma, dando lugar
importantes estimulos a nivel socioeconémico y territorial.

También es relevante la posibilidad de una reduccién del impacto medioambiental al
proporcionar opciones de transporte que ayuden a disminuir el uso del vehiculo privado
para ciertos tipos de desplazamientos internos, implicando de esta forma una reduccién
de las emisiones de CO2 y otros gases nocivos a la atmésfera.

Ademads, es importante destacar la existencia del Programa Andalucia Rural Conectada
gue es un enorme atractivo para zonas con bajas demandas de transporte piblico, como
el area de estudio, que hace inviable la prestacién de los servicios por las empresas
concesionarias de transporte publico colectivo.

Para ello, se ha impulsado el Programa Andalucia Rural Conectada, una solucién
moderna, dindmica, sostenible y a medida basada en nuevas tecnologias para la
conexién de transporte interurbano a la demanda. Las medidas establecidas son

e Costes por km mas competitivos

e Ahorro en combustible frente el autobis

e Mejor velocidad con menor tiempo de viaje
e Mayor nivel de confort

Es importante destacar que esta medida puede estar incentivada y subvencionada por
el programa MOVES lll basado en la movilidad eficiente y sostenible en el marco del Plan
de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia financiado por la Unién Europea y fondos
Next Generation EU. Este presupuesto se dirige a incentivar la movilidad eléctrica y
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particularmente, la compra de vehiculos eléctricos y el despliegue de infraestructura de
recarga para estos vehiculos.

Medida 3.2. Impulso de la Movilidad Compartida

El objetivo principal de esta medida es el fomento de la movilidad compartida para poder
reducir el uso de medios de transporte individuales que aumentan impactos negativos
dentro del entorno fisico del municipio, tales como mayor tréafico, ruido, contaminacién,
seguridad etc.

Es importante destacar la iniciativa fomentada por el Gobierno Local de Grazalemay la
entidad privada Hyundai a través del plan VIVe, este da el primer servicio de coche
compartido, 100% eléctrico, en zonas rurales de Espafia. Los vecinos empadronados
tienen a su disposicién un Hyundai Kona 100% eléctrico que les permitiria desplazarse
facilmente por tareas cotidianas, siendo esta una alternativa al transporte compartido.
Con esta tecnologia 100% eléctrica, los habitantes podrian desplazarse por el entorno
del Parque natural de la Sierra de Grazalema sin generar emisiones que causen
problemdticas en este medio. Este vehiculo esta acotado a desplazamientos dentro de
un radio de 150 kilémetros y sus desplazamientos son de pago.

Dada su importancia como medio de transporte limpio y colaborativo, el PMUS aboga
por una mayor oferta de este servicio en el municipio, coordinando esta ampliacién con
municipios colindantes de la Sierra de Céadiz, como por ejemplo Ubrique (polo de
actividad econémica) o El Bosque.

Figura 15, Plan VIVe en colaboraciéon con Hyundai

B e
Fuente: Ayuntamiento de Grazalema

También es necesario impulsar a nivel local aplicaciones y servicios de movilidad
compartida extendidas en todo el territorio espafiol. Estas son algunas de las mas
conocidas:
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BlaBlaCar

Se trata de una de las aplicaciones pioneras a la hora de compartir coche. Esta
orientada hacia trayectos entre ciudades, de forma que uno o varios pasajeros
se pongan en contacto para compartir gastos con el conductor. Mediante su
aplicacién o su web, cualquier usuario puede elegir su ruta, la fecha en la que
tiene intencién de viajar y la hora de salida y, a continuacion, apareceran los
viajes ofrecidos por los usuarios conductores con esas caracteristicas. Antes de
elegir con quién viajar, también puede revisarse la informacién sobre el
conductor y su vehiculo e iniciar una conversacion con él para acordar los
detalles. Sobre el pago, BlaBlaCar marca los precios méaximos que se cobran
para intentar evitar el enriquecimiento personal de los conductores. Una vez
finaliza el viaje, ademas, puede realizarse una valoracién para que el resto de los
usuarios sepan como ha sido la experiencia.

Social Car

Esta aplicacién facilita al alquiler directo de coches entre particulares. La
aplicacién permite poner a disposicién o que buscar el coche disponible para
alquilar que mejor se adapta a las necesidades de viaje y usuario, creando un
canal de comunicacién directa con el propietario para cerrar el trato y recibir las
llaves. Ademads, el sistema ofrece al usuario un seguro a todo riesgo de forma
directa y asistencia en carretera.

Amovens

Esta herramienta esta creada para poner en contacto a personas que realizan el
mismo trayecto a diario y, asi, generar un vinculo de transporte entre ellas, ya sea
para ir al trabajo o a la universidad, por ejemplo. Ademas, permite a sus usuarios
alquilar su coche a otras personas cuando no necesitan utilizarlo.

Yescapa

Esta plataforma estd dedicada al alquiler de autocaravanas y furgonetas camper
entre particulares. Sin duda, estos vehiculos son una de las opciones mas
atractivas para el turismo en zonas de la Sierra de Cadiz, ya que ofrecen una
independencia y una seguridad muy valoradas hoy. La aplicacién, ademas, ha
generado una comunidad de viajeros que comparten sus experiencias con el
resto de los usuarios y suben fotos de los destinos que visitan en estos
vehiculos.

Journify

Esta aplicacién, que también estd focalizada en trayectos diarios, se ha
convertido en una solucién ideal para aquellos que buscan una alternativa para
moverse de manera sostenible y econémica compartiendo sus trayectos. Incluye
un chat en el que los pasajeros puedan discutir diferentes cuestiones, como
decidir cudles serdn los puntos de recogida. Solo es necesario indicar en un
mapa el destino y apareceran todos los usuarios que quieren seguir la misma
ruta y quieren viajar acompafados.
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Programa econémico

Tabla 10. Estimacion del presupuesto para la implantacion de la Linea de Accion 3

Linea de Accion 3. Medidas para la potenciaddn del transporte colectivo

Medida Concepto Unidad Ud Coste/Ud € Coste total (€) %
31 Estudio inicial (transporte a demanda) 7 unidades 18.000,00 € 18.000,00 € 17%
. Gestion y coordinacién del servidio piloto (transporte a demanda} 7 unidades 85.000,00 € 85.000,00€ 83%
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL .......ccocovererenennne 103.000,00 €
13 % GASTOS GENERALES ........... 13390,00
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL ..... 6180,00
SUMADEGG.YB.l s 19.570,00 €
VALORESTIMADO .........ceuuueeee 122.570,00 €
2196 LVA. s sssssssssssssssssssmsssssmssssssssmssssssssmsssssssosmssssssssmssssssssssssmsssonss s 2573970 €
PRESUPUESTO BASE .......cccccevvuneeee 148.309,70 €
7 % MANTENIMIENTO 721000 €
Fuente: Elaboracién propia
Organismos involucrados
Linea de Accidn Agentes involucrados

Medida 3.1. Proyecto piloto para la implementacionde Gobierno Local, Junta de Andalucia,
transporte puerla a puerta para colectivos Diputacion de Cadiz y Taxi Grazalema
especificos.

Medida 3.2. impulso de la Movilidad Compartida

Gobierno Local y entidades privadas

Programa temporal
La programacién orientativa de esta linea de Accién es la siguiente:
Tabla 11. Horizonte temporal relacionado a cada medida por adoptar de la Linea de Accidn 3

Linea de Accidn Anios
Medida 3.1. Proyecto piloto para la implementacion de

transporte puerta a puerta para colectivos especificos.

Medida 3.2. impulso de la Movilidad Compartida

Fuente: Elaboracidn propia

Programa de seguimiento

Tabla 12. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accidn 3

. Unidadde Valor Valor Tipo de S
L ey medicion actual Deseable sondeo LB
Transporte N.° de Datos
06 ue rtapa uerta sistemas 0 1 proporcionados Anual
P P implantados por Ayto.
% de
. poblacién que
07 Carsharing utiliza ol 0 15% Encuesta Anual
sistema
Fuente: Elaboracién propia
@
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Linea de Accion 4. Medidas de recuperacion de la calidad urbana y
ciudadana

La calidad urbana es un término que incluye muiltiples variables, entre ellas la
accesibilidad, calidad ambiental, bienestar, entre otras. Todas ellas afectan a la relacién
de los coches con la ciudad, y al progresivo aumento del asfaltado del espacio urbano,
del desequilibrio de la calle y espacio publico en favor del coche.

Es importante conocer el concepto de la calidad ambiental urbana, que influye tanto en
los ciudadanos como en la habitabilidad de la ciudad. Esta se puede definir como el
resultado de la interaccién del conjunto de factores humanos y ambientales que inciden
favorable o desfavorablemente en los habitantes de la ciudad.

En la actualidad, se esta fomentando el concepto de la ciudad de los 15 minutos, para
mejorar estas variables anteriormente comentadas. Este es un concepto urbano en el
gue se propone que en menos de 15 minutos a pie o en bicicleta desde el lugar de
residencia se puedan tener todos los servicios necesarios.

Este modelo conlleva una adaptacién y mejora de la red viaria urbana impulsando
modos de transportes blandos como la bicicleta o ir a pie, a través de una mejora de la
infraestructura peatonal, consiguiendo asi una mejora de la calidad urbana y ciudadana.
Con efecto directo sobre la especializacién del territorio y la actividad turistica.

A continuacién, se establecen una serie de medidas que responden a la necesidad de
mejorar la red peatonal de la ciudad, definir y mejorar los itinerarios peatonales entre
aparcamientos y centro urbano, ampliar la sefializacién turistica entre zonas de parking
y la ciudad, todo ello para eliminar las barreras urbanisticas existentes.

Esta Linea de Accion ayudara a consegquir los siguientes Objetivos Especificos:
OE.1.Garantizar la movilidad y accesibilidad universal a través de modos de transporte mas
sostenibles y colectivos

OE.2. Ampliar y mejorar las prestaciones de la red peatonal urbana existente

OE.3. Incentivar la movilidad activa para las relaciones sociales y comerciales de proximidad.
OE.7. Evitar el empleo del vehiculo privado en desplazamientos cortos
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Las problematicas mas destacables identificadas en la zona pertenecen a la conexién
de los aparcamientos en la zona de El Tajo. Este se basa en una conexién peatonal entre
el dmbito de El Tajo y Los Asomaderos. Este ambito tiene un caracter residual y de
trasera del nicleo urbano de Grazalema, falto de sefializacién y de espacios que lo
hagan amable, accesible y vivible, reduciéndose a una serie de caminos que no cuentan
con un sentido, dada la falta de conexién con el resto de los @mbitos de actuacién. En
este dmbito se propone un recorrido y la creacién de un ambito mas accesible, usable y
seguro, convirtiéndose en un puente de unién con el aparcamiento de Los Asomaderos.
La propuesta se basa concretamente en:

e Continuacién del Mirador de Los Asomaderos, ampliando de forma lineal el ya
existente.

¢ Renovacién de pavimentos, infraestructuras sostenibles y autosuficientes

¢ Dotacién de mobiliario y sefalética

¢ Acondicionamiento de zonas verdes o de estacionamiento y ocio

¢ Dotacién de elementos de zonas habilitadas para bicicletas

Ademads, aparece la conexién de Asomaderos con Plaza de Espafia, esta se conforma
por el espacio resultante entre el Mirador de Los Asomaderos y la Plaza de Espafia. Nos
encontramos con un dmbito desordenado caracterizado por la presencia de vehiculos.
Se trata de una superficie dura sin elementos de sefializacién, orden y conexién al
mismo Mirador de los Asomaderos, con una clara fragmentacién del tejido urbano. En
ese caso la propuesta se basa en crear un recorrido accesible no motorizado:

e Mejora de accesibilidad a la Oficina de Turismo

e Reorganizacién de la Plaza de Los Asomaderos, reduciendo estancia de
vehiculos, aumentando las zonas de estancia y permanencia del peatén en zonas
agradables y debidamente dotadas de mobiliario y vegetacién.

¢ ltinerario peatonal seguro y accesible hacia Plaza Espafia a través de la calle
Alcalde Vazquez Pomar.

Ademas, se incluird una supresién de barreras arquitecténicas localizadas en el Parking
de la A-372 para aumentar la accesibilidad y el acceso universal a personas con
movilidad reducida (PMR).
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Medida 4.2. Implantacion de una zona de prioridad peatonal y residencial

En el centro urbano de Grazalema se propone una actuacién sobre el tipo de
infraestructura peatonal, mejorandola a plataforma dnica continua que englobe la
circulacién peatonal e incremente asi la seguridad vial y percibida. Se incorporaran los
elementos necesarios para asegurar la permeabilidad y la accesibilidad del espacio a
favor del peatén, eliminado asi barreras arquitecténicas y promoviendo el calmado de
trafico a motor. La zona de prioridad peatonal se delimita por las Calles Dr. Mateos
Gago, Calle de Las Pierda y Calle de Arriba, con una extensién de 571 m lineales. En
esta zona, el paso de vehiculos estara restringido a aquellos que sean residentes o
duefios de comercios, limitando el estacionamiento en las calles anteriormente
comentadas.

Es importante destacar como ya se ha comentado anteriormente que se habilitara el
Parking de los Asomaderos como estacionamiento de prioridad residencial para los
vecinos y comerciantes de la zona peatonal.

Figura 17. Vista cenital de zona de prioridad peatonal

Estacionamiento de
prioridad para
residentes afectados

-

Fuente: Elaboracion propia.
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Medida 4.3. Potenciacion de rutas o sendas de ocio para andar

Esta medida tiene como objetivo promover las rutas establecidas para el ocio basado
en una movilidad peatonal de turistas y residentes.

La tendencia actual de gran cantidad de ciudades con una alta afluencia turistica es del
incentivo de una movilidad peatonal y ciclista a través de sefalizacién conocida como
metrominuto. Esta es una forma de publicitar los recorridos a pie entre areas de
aparcamiento/paradas de transporte publico y colectivo y centros atractores de la
ciudad. Este mapa ha tenido gran difusién en diversas ciudades de toda Espafia, siendo
Pontevedra la precursora.

Se puede tomar como ejemplo la senalizacién de Carballo que indica las distancias y
tiempos caminando entre centros atractores o servicios.

Figura 18. Ejemplo de metrominuto Carballo

metrominuto Carballo

Distancias e tempos caminando
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Las medidas que se van a tomar se basan en una serie de itinerarios que guien a los
visitantes desde las zonas de aparcamiento comentadas anteriormente (véase Linea de
Accién 2). Estas son: parking de prioridad residencial, parking de proximidad, parking de
autocaravanas. A través de estas zonas de aparcamiento y sefializaciones se fomentara
los desplazamientos a pie en el casco histérico del municipio caracterizado por sus
dificultades de acceso y congestion del trafico rodado.

Esta medida implementaria un sistema de sefiales, un total de 13 postes con un plano
de la ciudad donde se indiquen los hitos mas destacables del municipio, con el tiempo
estimado y centros atractores durante el recorrido. Estos postes se colocarian en la
zona de aparcamiento para que los usuarios puedan utilizarlos al desplazarse desde ese
punto. Los planos de metrominuto se colocarian en las inmediaciones de:

o Parking de visitantes del Parque e Parking de proximidad 1y 2 de A-
Natural Sierra de Grazalema 372
e Parking de Autocaravanas A-372 e Parking de prioridad residencial
e Parkings de proximidad e Parking de proximidad para
Guadalete 1y 2 autocares
e Parking de proximidad Calle e C(Calle de las Piedras
Nueva e Parking de proximidad Las
e Plaza de Espafia Colmenillas

Medida 4.4. Ampliacion del espacio peatonal de Benamahoma

Entre las medidas destaca el establecimiento de infraestructura peatonal, actualmente
inexistente, en la pedania de Benamahoma, en la calle la Venta, con extension de 300 m.
Esta infraestructura es una solucién facilitadora de la movilidad peatonal, accesibilidad
y el uso de determinado espacio urbano.

Figura 19. Propuesta de actuacuén en la pedania de Benamahoma

T

Fuene: Elaboracién propia
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Tabla 13. Estimacidn del presupuesto para la implantacion de la Linea de Accién 4

Linea de accion E4. Medidas de recuperacion de la calidad urbana y ciudadana

Medida Concepto Unidad Ud Coste/Ud € Coste total (€) %
41 Metrominuto 10 unidades 233,70€ 2.337,00 € 0,12%
Peatonalizacion 300 m 23,42 € 7.026,00 € 0,38%
42 Plataforma dnica 570 m 1.350,00€ 769.500,00 € 41,11%
Proyecto IT! 1 - 1.092.960,00€ 1.092.960,00 € 58,39%

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL  .....cceeeereneuee 1.871.823,00 €

13 % GASTOS GENERALES 243336,99
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 112309,38
SUMA DE G.G. Y BLl. ... 355.646,37 €
VALOR ESTIMADO ........cccceruruenee 2.227.469,37 €
21 % VA, 467.768,57 €
PRESUPUESTO BASE .........ccccceenucneee 2.695.237,94 €
7 % MANTENIMIENTO 131.027,61 €

Organismos involucrados

Linea de Accion Agentes involucrados

Medida 4.1. Regeneracidn del espacio piblico urbano
“Tajo-Asomaderos-Plaza de Espaiia

Medida 4.2. Implantacién de una zona de prioridad
peatonal y residencial

Medida 4.3. Potenciacion de rutas o sendas de ocio
para andar

Medida 4.4. Ampliacion del espacio peatonal de
Benamahoma

Gobierno Local y Junta de Andalucia
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Diputacidn
= de Cadiz

Ayuntamiento de

Grazalema
Programa de seguimiento

TRANSICION ECOLOGICA
Y DESARROLLO URBANO
SOSTENIBLE

Como cuadro de seguimiento, auditoria y control de cada medida a desarrollar durante
la implantacién del PMUS, se proponen los indicadores descritos en la tabla adjunta.

Tabla 14. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accion 4

. Unidad de Valor Valor Tipo de o
Y Periodicidad
ol el medicion actual Deseable sondeo eriodicica
Mejora itinerarios LA
08 m 0 870 proporcionados Anual
peatonales
por Ayto.
N.° de Datos
09 Metrominuto P 10 proporcionados Anual
sefializacién
por Ayto.
Fuente: Elaboracion propia
@
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Linea de Accion 5. Medidas para mejorar la calidad ambiental y el
ahorro energético

Actualmente la sociedad se encuentra inmersa en un proceso de transicion energética,
no solo en areas urbanas y grandes ciudades, sino en areas funcionales y municipios
como Grazalema, centros atractores debido a su gran atractivo turistico y paisajistico.

El potencial econémico asociado a la electrificacién del coche privado prevé un
importante aumento de las dreas de conectividad, electrificaciéon y coche eléctrico en
areas alejadas de las grandes urbes para asegurar el servicio necesario a todo el
territorio espafiol.

En este sentido, la movilidad representa hoy en dia casi la mitad de nuestro consumo
energético, que frecuentemente va emparejada a emisiones de gases de efecto
invernadero y contaminacién. A corto y medio plazo, la oferta de electrolineras o
espacios de carga de vehiculos en los municipios de alto valor turistico supondra un
factor y servicio importante para la atraccién de visitantes.

Por ello, el objetivo principal de esta Linea de Accién es dar continuidad a la senda logros
y buenas précticas desarrolladas por el Gobierno Local para la transicién paulatina de la
movilidad de combustion de combustibles fésiles a la movilidad eléctrica, como
herramienta imprescindible para reducir ruidos y contaminacién en el entorno urbano.

Esta Linea de Accion ayudard a conseguir las siguientes Metas:

OE.1. Garantizar la movilidad y accesibilidad universal a través de modos de transporte mas
sostenibles y colectivos

OE.6. Generar un marco municipal regulador adaptado a las necesidades actuales y futuras de
la movilidad sostenible

A continuacién, se expone una medida de acompafiamiento a la serie de puntos de
recarga del vehiculo eléctrico en el entorno publico, para el incentivo de la renovacién
tecnolégica del parque de vehiculos publico, privador y particular de Grazalema.

El objetivo principal se basa en la innovacién y electrificaciébn del parque mévil
basandonos en un plan de recuperacién y transformacién orientado en la modernizacion
de la economia, la recuperacion del crecimiento econémico, la creacién de empleo y
sobre todo en un trabajo de concienciacién de la sociedad actual en su compromiso con
el medio ambiente.

Por tanto, esta medida es disefiada para dar seguimiento a nivel local de los
lineamientos europeos y nacionales para la innovacion y electrificacién del parque mévil
basados en planes de subvencién y modernizacién del parque de vehiculos.

Desde el Gobierno Local, en colaboracién con la Diputaciéon de Cadiz, se debera velar
por el desarrollo de las acciones siguientes:

e Sustitucién de los vehiculos de servicios. Son aquellos vehiculos de propiedad
del gobierno local, cuya finalidad es proporcionar un servicio a la ciudadania,
como por ejemplo vehiculos de policia local, de servicios de mantenimiento,
vehiculos de asistencia sanitaria, etc.

PMUS
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Figura 21. Vehiculos eléctricos de la policia local de Chipiona

Fuente: Diputacién de Cadiz

Asimismo, en colaboracién con el APEC, se deberdn realizar estrategias de
comunicacién y divulgacion de las ayudas dirigidas a la adquisicién de vehiculos de
energias alternativas e implantacion de infraestructuras de recarga de vehiculos
eléctricos para empresas y personas fisicas.

También, y para fomentar la transicion, se pueden llevar a cabo algunas medidas
tacticas como:

e Crear un departamento local que ayude a empresarios y personas fiscales a
acogerse a las ayudas del Plan MOVES lil.

e Reservar las plazas mas accesibles para vehiculos eléctricos en los
aparcamientos publicos (rotacién, residentes, disuasorios, etc.).

e Priorizar el uso del vehiculo eléctrico para distribucién urbana, relajando las
restricciones y coste de las tasas asociadas a las tarjetas de autorizacién de uso
de zonas de carga y descarga.

e Bonificacién en el IAE similar a la existente para empresas que desarrollen un
Plan de Transporte al Trabajo (PTT).

e En el caso de los taxistas que usen vehiculos eléctricos, se proponen establecer
reducciones en la cuota de las licencias de taxi.

o Entre otros

Esta medida deberd desarrollarse en paralelo a la red de puntos de recarga para
garantizar el suministro eléctrico a todos estos vehiculos.

Medida 5.2. Ampliacion de la red de puntos de carga eléctrica

Se propone la implantacién de dos nuevos puntos de recarga eléctrica con, que junto a
los dos existentes, formarian una red por toda el area urbana de Grazalema; lo que
convertiria al municipio en un punto referente de recarga de vehiculos en toda la Sierra
de Cadiz.

Ubicacion de los puntos de recarga eléctrica:

e Actuales (01)
o Plaza de Los Asomaderos

\4 % :
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e Propuestos (02)
o Aparcamiento El Tajo: Plataforma 2
o Estacionamiento de Proximidad: Calle Nueva

Las caracteristicas técnicas que desde la Agencia Provincial de la Energia de Cadiz (en
adelante, APEC) se aconseja para licitar un punto de recarga, ya sea para uso privativo
o municipal, o un punto de recarga publico, las siguientes:

e Punto de recarga: Dispositivo tipo Wallbox con al menos un punto de suministro
con una manguera de 4,5 my conector Tipo 2 (Mennekes)
e Tipo de recarga: Modo de Recarga 2 (carga lenta) / Modo de Recarga 3 (carga
semi-rapida)
e Potencia: para cargas hasta 22 kW — 32A.
o Laestacién permitira limitar/regular la potencia maxima de carga.

Figura 22. Ilustracién de especificaciones técnicas de un punto recarga eléctrica
SAVE O 'WALLBOX'

< COMUNICACIONES >

AC

Fuente: Lugenergy

Desde APEC también se aconseja a los municipios que, una vez instalado el punto de
recarga en suelo urbano y con objeto de prestar un servicio de "recarga publica’,
conviene licitar una concesién demanial del espacio e infraestructuras (manteniendo
siempre la titularidad de ambas), a una empresa que realice las funciones de "operador
del punto de recarga’, que sera titular y responsable de los derechos de explotacién de
las estaciones de recarga y responsable del estado y mantenimiento de las mismas,
durante la duracién del contrato.

De esta forma, ademas de asegurar un correcto mantenimiento fisico de la
infraestructura y del servicio, con un teléfono 24/365 de asistencia en caso de
incidencias, el ayuntamiento no se ve en la obligacién de prestar un servicio el cual no
tiene experiencia, darse de alta en esta actividad econémica y en el resto de las
obligaciones que conlleva la prestacién de este servicio. Por otra parte, se fortalece la
creacion y aumento de este tipo de servicios en un mercado que merece un constante
auge.

Es importante también recoger que estas infraestructuras se den de alta en servicio
como "electromaps”, al objeto que se pueda posicionar su ubicacién y que los usuarios
de este tipo de vehiculos puedan conocer siempre que en Grazalema existen puntos de
recarga de destino o de paso.

®
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Tabla 15. Estimacion del presupuesto para la implantacion de la Linea de Accidn 5
Linea de Accién 5. Medidas para mejorar la calidad ambiental y el ahorro energético

Medidas Concepto Unidad ud Coste/Ud € Coste total (€) %
inistro instalacié imi d ios para la instalacién
22 de puntos eléctricos Y ) 2 ud 10.925,00 € 21.850,00 € e
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL ...oveeeemeernnennne 21.850,00 €
13 % GASTOS GENERALES ... 2840,50
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 1311,00
SUMA DE G.G. Y Bl cecvmmmsssssssns 4151,50
VALORESTIMADO ... 2600150
21% VA, 5460,32
PRESUPUESTOBASE ..o 31.461,82 €
Fuente: Elaboracién propia
Organismos involucrados
Linea de Accidn Agentes involucrados
Medida 5.1. Fomento para la renovacién tecnolégica
del parque mévil municipal Gobierno Loca, Diputacion de Cadiz y
Medida 5.2. Ampliacién de la red de puntos de carga Junta de Andalucia

eléctrica

Programa temporal

El periodo de tiempo orientativo corresponde a subvenciones y convenios por lograr en
funcién a la implantacién de las medidas propuestas. El desarrollo de la ampliacion de
la red no deberia superar los 2 afios, mientras el fomento de renovacién del parque mévil
debera durar durante todo el periodo de implantacién del PMUS.

Programa de seguimiento

Como cuadro de seguimiento, auditoria y control de cada medida a desarrollar durante
la implantacién del PMUS, se proponen los indicadores descritos en la tabla adjunta.

Tabla 16. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accién 5

. Unidad de Valor Valor Tipo de s
s Periodicidad
B ey medicion  actual Deseable sondeo eriodicica
. Datos Al afio de
Insercién puntos de . . .
recaraa eléctricos ud. 1 3 proporcionados implantacién
g por el Ayto. del PMUS

Fuente: Elaboracion propia

’ 42 ;

buchanan



., ueueyonq

F18INILSOS VNVEN ... .

QavariAOW 3d Nv1d
SN g ¢

eidoud uoloeioqe)q e1usnd

w00z 00T 0
?Ew«m_x&mom&ww_w v — B N | @.; e . : .,
efeodslap ojung N N J — - E ~ s G | '
. 3 AL N\ B e . | (o¥sendoud) eoospe
y  ebieoasapojund
e011109|9 ebIed ap sound
ap pal e| ap ugioeljdwy
C'S epipaN

oonebhlaua olioye
|2 A |e1UBIqUWE pEpIjED
e| Jelofow eled sepipay

SV

ewsajezels ap SN

G U000y 8P eaulT B] Op Jeldope Jod epipaw BPED B OpRUOIOR]a) oueld ‘€2 _InBi

uglode 9p oNquIy

ewjezeln
JT9IN3LSOS N_—UGO QU ap ojuIweIuNAy
ONYEYN 071704Y¥S3a A L »
¥21907003 NOIDJISNYYL co_omusa_m_ h

AT



e ¥ TRANSICION ECOLOGICA
I n
D DUtaC|O Y DESARROLLO URBANO

Ayuntamiento de — de CédIZ SOSTENIBLE
Grazalema

Linea de Accion 6. Medidas transversales de la movilidad

Esta Linea de Accién se apoyara en las capacidades locales para adoptar los principios
estratégicos que han de sustentar las medidas especificas de este PMUS y los principios
normativos necesarios para dar forma al modelo de movilidad urbana sostenible de
Grazalema.

Para ello es necesario vertebrar y facilitar el esquema general de cémo podria funcionar
de forma sostenible y eficiente el ecosistema de movilidad local en un futuro, adaptando
las ordenanzas municipales a un marco normativo general. De esta manera, los
principios que guian esta estrategia son los siguientes:

¢ Incentivar una movilidad sostenible y segura;

e Abordar la necesaria, ordenada y respetuosa convivencia entre los distintos
modos de transporte;

e Resolver problemas de convivencia en el espacio publico;

¢ Fomentar la intermodalidad entre modos motorizados y la movilidad peatonal;

o Fomentar el desarrollo de la movilidad eléctrica y modos de transporte menos
contaminantes;

e Modernizar la normativa municipal a las nuevas realidades de desplazamiento y
movilidad urbana.

e Gestionar de manera eficiente la Distribucién Urbana de Mercancias.

Las medidas propuestas a continuacién regularan, entre otras, las siguientes materias:
utilizacién de vehiculos de movilidad personal (VMP), la movilidad como servicio
(Mobility as a Service) referida a la digitalizacion de los servicios de transporte, la
electrificacion y renovacion tecnolégica del parque mdévil, la seguridad vial y la
accesibilidad universal de todas las personas.

Para este dltimo punto, también se recoge en esta Linea la mejora y gestién de las
operativas de carga y descarga de mercancias, debido a la importante incidencia que
tiene sobre la movilidad urbana, afectando a la circulacién del resto de vehiculos
motorizados y, de una forma indirecta, a la movilidad peatonal y turismo de la ciudad.
Generalmente son recorridos cortos, desde el almacén del gestor logistico en la zona,
hasta el punto de entrega al cliente.

Esta Linea de Acci6n ayudara a conseguir los siguientes Objetivos Especificos:

OE.1. Garantizar la movilidad y accesibilidad universal a través de modos de transporte mas
sostenibles y colectivos.

OE.6. Generar un marco municipal regulador adaptado a las necesidades actuales y futuras de
Ia movilidad sostenible.
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La distribucién urbana de mercancias (DUM) es una actividad importante en el
funcionamiento diario de la ciudad. Generalmente estd asociada a recorridos desde el
almacén del gestor logistico hasta la hosteleria o0 comercio local, o el punto de entrega
al cliente. El objetivo de esta medida es plantear una serie de acciones por fases para
mejorar la gestion de esta actividad.

En un primer momento, se pretende acabar con el incumplimiento de horarios
establecidos y de la legislacién vigente de circulacién. A este respecto es importante
mencionar que es especialmente importante la situacién en zonas de encuentro de
modos de transporte con el peatén y espacios atractores como Plaza de Espaiia, donde
los vehiculos de carga y descarga estacionan en cualquier lugar sin respetar, en muchas
ocasiones, las zonas especialmente habilitadas para la actividad, dada su cercania a
comercios.

La proliferacién de la indisciplina de estacionamiento de estos vehiculos (doble fila,
sobre la acera, etc.) genera molestias a la ciudadania y degradacién del espacio urbano.
Por ello, se dispone a sefializar como zona prohibitiva a tal efecto el entorno de la Plaza
Espafa y travesia urbana A-372 y la delimitacién de nuevas zonas de Carga y Descarga
en el acceso a la Av. Alcalde Vazquez Pomar y el entorno comercial de la Plaza Los
Asomaderos, en cumplimiento con las ordenanzas municipales actuales.

El desarrollo de esta accion requiere como medida preparatoria un proceso de estudio
de localizacién y viabilidad comercial, asi como informacién, concienciacién y
asimilacién del servicio entre el tejido local.

De esta manera, la intencién de las actuaciones presentadas es clara: generar una
logistica de distribucién urbana para hacer frente a las demandas de inmediatez de los
comercios en base a itinerarios logisticos de proximidad al drea comercial y sin
entorpecer el trafico peatonal y dindmica urbana del lugar, la creacién a futuro de una
transformacion fisica de un area logistica de distribucién de “Gltima milla”.

Figura 24. Esquema de funcionamiento de micro plataforma de distribucién

EEE =TS

v
Fuente: elaboracion propia
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La Ordenanza de Movilidad Sostenible debera ajustar y desarrollar, en el dmbito de las
competencias municipales, los lineamientos comunitarios, estatales y autonémicos
para generar un marco preciso, amplio, estable y al mismo tiempo flexible, que ofrezca
soluciones a los desafios presentes y futuros de la movilidad urbana sostenible de
Grazalema.

Esta regulacién deberd simplificar y racionalizar la gestion administrativa de la
movilidad de personas y transporte de mercancias, con especial referencia al uso
normativo, en caso especifico de Grazalema, de los vehiculos de movilidad personal
(VMP) asociados al transporte puerta a puerta turisticos. Para ello, debera cumplir con
principios de proporcionalidad que permitan establecer criterios de regulacién para todo
tipo de movilidad y cumplir las razones de interés general que la motivan.

De esta manera, la ordenanza debera estar precedida por las siguientes normas bésicas
de disposicién y aplicacién sobre los distintos modos de transporte:

e Obligaciones generales de convivencia y disciplina viaria de las personas
usuarias de los diferentes modos de transporte.

e Disposiciones relativas a la ordenacién y sefializacién vial, incluyendo la
normalizacién de la sefializacién horizontal y vertical relativa al uso compartido
del viario urbano.

¢ Regulacién de espacios o dmbitos de circulacién y estacionamiento, aplicables
para cada modo motorizado y no motorizado de transporte.

e Regulaciéon de tratamiento de espacios de transicion, templado de trafico y
plataformas de convivencia en funcién a lineamientos y las normativas de
patrimonio y conjunto histérico.

¢ Regulacién del estacionamiento y el uso del espacio publico para los vehiculos
de distribucién urbana de mercancias (DUM).

e Clasificacion por tipologia del vehiculo en funcion de determinadas
caracteristicas, tales como velocidad y capacidad maxima, con especial
referencia a la clasificacién de los VMP.

e Reglar los requisitos esenciales de cada modo de transporte para favorecer la
accesibilidad universal y movilidad de todas las personas a efectos de lo previsto
a nueva Orden que desarrolla “las condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacién para el acceso y la utilizacién de los espacios publicos
urbanizados”, que es asi como se denomina la norma preparada por el MITMA.

e Medidas preventivas y comportamiento para reducir accidentes de trafico.

e Delimitacion del uso del espacio publico, adopcion de medidas de pacificacion
del tréfico, y definicién de areas prioritarias, de zonas de velocidad restringida y
de zonas de bajas emisiones en las que se habilita el acceso en funcién del tipo
de vehiculo en base a la adaptacién progresiva al cumplimiento de las
obligaciones medioambientales reguladas a nivel nacional y europeo.

e Asi como estatutos para la inmovilizacién y retirada de vehiculos,
responsabilidades por incumplimiento, y el régimen sancionador al amparo del
principio de legalidad.

La ordenanza debera ser de aplicacién a toda las vias, espacios y terrenos urbanos aptos
para la circulacién del drea urbana de Grazalema, Benamahoma y demas zonas del
término municipal, a las vias y terrenos que sin tener tal aptitud sean de uso comun, a
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los tramos urbanos de vias interurbanas cuya competencia haya sido cedida o
coordinada con el Ayuntamiento, asi como a las personas usuarias de tales vias,
espacios y terrenos, y cualquier otra persona que los utilice o realice actividades sobre
ellos.

Antes de ser aprobada, esta norma debera seguir los tramites de consulta piblica previa,
audiencia e informacién ciudadana para asegurar la transparencia y participacion de las
personas que hacen vida en el municipio.

De esta manera se generard un marco normativo general adaptativo de todas las
ordenanzas municipales tendientes a la movilidad y transporte de personas y
mercancias.
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Programa econémico

En cuanto a la medida 6.1., Los costes de implantacién estaran asociados al estudio de
redistribucién de plazas, horarios, condiciones de acceso y nuevas tecnologias para la
distribucién urbana de mercancias y a la construccién y consolidacién de la micro
plataforma logistica (mini hub o centro de operaciones).

Por su parte, la redaccién de la Ordenanza de Movilidad Urbana Sostenible, recae en las
competencias esenciales de la Junta de Gobierno Local por lo que no se prevé un coste
asociado. En cuanto a el tiempo de ejecucion, estd directamente relacionado con la
elaboracion, tramitacién y aprobacién de la normativa y se prevé que no supere los dos
afios.

Tabla 17. Estimacién del presupuesto para la implantaciéon de la Linea de Accidon 5

Linea de Accién 6. Medidas transversales de la movilidad

Medida Concepto Unidad Ud Coste/Ud € Coste total (€) %
Estudio e implementacion de
6.1. una microplataforma de 1 unidades 45.600,00 € 45.600,00 € 100,00%
distribucion de "dltima milla”
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL .....oceevuecennee 45.600,00 €
13 % GASTOS GENERALES 5928,00
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 2736,00
SUMA DE G.G.Y Bl ... 8.664,00 €
VALOR ESTIMADO ..........ccooeeenee 54.264,00 €
21 % VA, 11.395,44 €
PRESUPUESTO BASE .........cccoccereeeee 65.659,44 €
7 % MANTENIMIENTO. 3.192,00 €

Fuente: Elaboracidn propia

Organismos involucrados

Linea de Accidn Agentes involucrados

Medida 6.1. Plan de Mejoras en la Distribucién

Urbana de Mercancias Gobierno Local y tejido asociativo

Medida 6.2. Ordenanza de Movilidad Sostenible municipal.
.0%0
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El periodo de tiempo orientativo para la redaccién de la Ordenanza no deberia superar
los 2 afios. Por su parte, el Plan de Mejoras en la distribucién de mercancias se debera
realizar por fases, siendo fundamental la reubicacién y ampliacién del sistema durante
el primer afio de implantacion y el estudio de plataformas de distribucién de mercancias
a largo plazo, una vez se hayan realizado las medidas de mayor calado para la sociedad
y distribucién del espacio viario.

Como cuadro de seguimiento, auditoria y control de cada medida a desarrollar durante
la implantacién del PMUS, se proponen los indicadores descritos en la tabla adjunta.

Tabla 18. Cuadro de seguimiento por adoptar de la Linea de Accidn 6

. it Valor Valor . s
Id Indicador d.e  actual Deseable Tipo de sondeo  Periodicidad
medicion
Ordenanza de Datos Al afio de
17 Movilidad Urbana Ud. o] 1 proporcionados implantacion
Sostenible por el Ayto. del PMUS

Fuente: Elaboracidn propia
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Criterios estratégicos

Como se ha visto y descrito en el apartado anterior, el Plan de Accién se compone de 05 Lineas
de Accién compuestas por mas de 16 medidas interrelacionadas entre si.

A continuacién y a modo de resumen, se presentan diversas tablas que permiten visualizar la
correlacion y sinergia entre los objetivos especificos y las acciones por desarrollar durante los
préximos afios; estimacion ilustrativa de costes finales de las medidas y Lineas de Accién,
basadas en estimaciones unitarias y mediciones aproximadas, comentadas y reflejadas de
manera detallada en el apartado anterior; asi como el panel de indicadores de seguimiento y
revision a seguir, de forma que se puedan tomar las medidas correctivas apropiadas cuando
la ejecucion de las Lineas de Accidn y Medias se desvie significativamente de su planificacién.

Programa econémico

El periodo de desarrollo de las actuaciones previstas en el PMUS es de 8 afios, dividiéndose
en corto (0 a 2 afios), medio (4 a 6 afios) y largo plazo (6 a 8 afios).

A continuacién, se muestran las previsiones de costes orientativas en caso de que se
desarrollen completamente las propuestas y acciones del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Grazalema. Representan presupuestos estimativos, senda financiera que
debera ser ajustada, de ser necesario, a las previsiones y/o fuentes de financiaciéon de cada
medida y Linea de Accién.

Tabla 19. Presupuesto relacionado a cada Linea de Accidn por una movilidad sostenible de Grazalema

Linea de Accién Presupuesto (€) Porcentaje
(%)

Llnea’ c!e Accidn 1. Medidas de control y ordenacién 471.605.23 € 11%
de tréfico
Linea de Acqlon 2. Medidas d’e gestl?n y limitacién 693.756,47 € 17%
del aparcamiento para el vehiculo privado
Linea de Accién 3 Medidas para la potenciacién del 148.309,70 € 2%
transporte colectivo
Lln.ea de Accién 4.. Medidas de recuperaciéon de la 2.695.237.04 € 66%
calidad urbana y ciudadana
Llne? de Accién 5. Medldas’p?ra mejorar la calidad 31.46182 € 1%
ambiental y el ahorro energético
Llne?.de Accién 6 Medidas transversales de la 65.659.44 € 2%
movilidad

TOTAL 4.106.030,60 €

Fuente: Elaboracién propia
%
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A continuacién, se vincula cada indicador de seguimiento con cada una de las Medidas y

Lineas de Accion del PMUS.

Tabla 20. Programa de Seguimiento de cada Linea de Accidn por una movilidad sostenible de Grazalema

Unidad de

Valor

Valor

n —, i Periodicidad
Id Indicador medicién actual Deseable Tipo de sondeo eriodicida
01 Lgngltud de. . m 0 280 Datos Ayto. Anual
circunvalacion
Longitud de
02 tratamiento de m 0 162 Datos Ayto. Anual
travesia
0
03 Templado de tréfico N.° de pasos 0 3 Datos Ayto. Anual
sobreelevados
Implantacién de Al 8o de
04 nuevas plazas de Ud. 0 581 Datos Ayto. . L
" h implantacion
estacionamiento
> Datos o
05 g Iantaglor? de. . Ud. 0 6 proporcionados ,.t\l afio de L
nueva sefializacién implantacién
por el Ayto.
. Datos
0
06 Transporte puerta a N de sistemas 0 1 proporcionados Anual
puerta implantados
por Ayto.
% de poblacién
07 Carsharing que utiliza el 0 15% Encuesta Anual
sistema
Mejora itinerarios LA
08 / m 0 870 proporcionados Anual
peatonales
por Ayto.
N de Datos
09 Metrominuto L 0 10 proporcionados Anual
sefializacién
por Ayto.
Lo Datos -
10 akicy Qunifos EE ud. 1 3 proporcionados AI 2 i <
recarga eléctricos implantacién
por el Ayto.
Ordenanza de Datos Al afio de
17 Movilidad Urbana Ud. 0 1 proporcionados implantacién
Sostenible por el Ayto. P
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